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De K-tank (Wagen)

Patrick Denys

Na mijn vorig artikel over de plannen van Netopyr en de Dipoclodus ben ik verder gaan
zoeken op internet en stootte op dit ook voor mij onbekend exemplaar, namelijk de “K-tank”.
Wat is of wat was een K-tank ? Het was een kolossale tank (Kolossal-Wagen, K-Tank) van
12,7 meter lang, hij was groter dan de Franse Char 2c die op dat moment de grootse
operationele tank was in de geschiedenis .

In juni 1917, net toen de eerste Duitse A7V tank bijna klaar was, bestelde het Duitse
oorlogsministerie 10 K-tanks naar het onderwerp van Kapitein Wegner ( Weber???); het was
de bedoeling om het te benutten bij een doorbraak en het had de mogelijkheid om een
loopgraaf te overschrijden van 4 meter breed. Maar wat waren de standaardeisen van het
Duitse oorlogsministerie ?

De K-Tank moest voldoen aan deze eisen:

- een loopgraaf kunnen overschrijden van 4 meter breed

- een bepantsering van 3 centimeter dik

- vier kanonnen van 5 a 7 centimeter

- vier mitrailleurs

- 2 vlammenwerpers.

- een bemanning van 18 man ?.

- 2 motoren van elk 200 PK

- in aparte delen kunnen opgesplitst worden voor transport.

K-tank

De contracten werden verdeeld aan twee fabrieken de ene aan de Riebe Ball Bearing fabriek
te Berlijn te Weissensee en de andere aan Wagenfabriek Wegmann te Kassel. Ze mochten
elk vijf exemplaren maken. Bij de oorspronkelijke plannen van de K-tank was de tank iets
groter dan die 12,7 meter, zij werd verkort om het gewicht niet te hoog te laten oplopen. Als
de tank de originele lengte had met de bepantsering van 30mm erbij zou deze een gewicht
hebben gehad van ongeveer 150 ton. Door de plannen te wijzigen en de lengte te verkorten
zou men een bescheidener gewicht hebben van een 120 ton.
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it

zijaanzic't K-Tank.

De vereisten waren dat de K-Tank met de trein moest vervoerd worden en dit in zes
stukken (modules) van elk 20 ton. Eens ter plaatse moest de K-tank in elkaar gestoken
worden tot een geheel. ledere module was een speciaal deel, zo had je de Fihrerraum
voor de chauffeur dat dan ook diende als secundair gevechtsruimte met een drietal MG
(mitrailleurs). Daarnaast de Kampfraum (gevechtsruimte) met bovenop de
observatieruimte voor de tankkommandant en halverwege de tank bevond zich de
motorruimte. Er moesten twee motoren van elk 200 PK aanwezig zijn maar volgens de
nieuwe berekeningen voldeden die motoren niet en werden ze vervangen door twee 650
PK Daimler zescilinder duikbootmotoren die dan op hun beurt een snelheid gaf van
ongeveer 8 km/u. In de volgende module bevond zich de Getrieberaum met een
brandstoftank van ongeveer 3000 liter.

Als we de modules te samen voegen krijgen we op zicht een smalle tank van 3 meter
breed, maar er zijn nog twee modules over voor beide zijden. Aan beide zijkanten
bevonden zich de gevechtsmodules, die begonnen achteraan aan de transmissiemodule.
Ze bleven smal ter hoogte van de machinekamer, daarna verbreden ze plots om daarna
terug naar een smalle vorm te komen ter hoogte van de chauffeursmodule. De breedste
zijde van de tank was die van de gevechtsruimte die had een breedte van 6 meter. Alle
overgangen zijn afgerond, ook de neus en het achterste deel van de tank.

Als we nu de bewapening bekijken (we spreken van één zijde, de andere zijde is
dezelfde), bevond zich in de gevechtsgalerij aan de achterzijde (schuin naar achter) een
mitrailleur. In de twee facetten van de verbreding van de gevechtsruimte zaten twee
kanonnen van 77mm, tussen de twee kanonnen bevond zich nog een mitrailleur en
schuin naar voor wijzend bevond zich ook eveneens een mitrailleur. Men had een totaal
aan munitie bij (voor de vier kanonnen) van 800 granaten, voor de zeven mitrailleurs
ongeveer 21000 patronen. Zo kwam de K-tank het meest voor als een landpantserschip
waarvan men de hele oorlog fantaseerde. Om de kolos te bedienen had men 22-koppige
bemanning nodig en heel het systeem zou je kunnen bedienen net als een oorlogsschip.
De K-tank had een centraal vuurleidingssysteem waarbij de kommandant elektrisch
verstuurde berichten aan de chauffeur en de kanonniers kondoorgeven.
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Let op de plaatsstelling van de bewapening.
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De operationele geschiedenis van de tank.

De K-tank (Wagen) heeft nooit enige actie in de oorlog gezien, als op 11 november 1918
de oorlog eindigde was de K-tank genaamd “RIEBE” bijna klaar en bij het tweede stuk
moesten nog de motoren omgebouwd worden.

Zoals steeds opnieuw lopen de Tank projecten steeds uit, maar indien de tank klaar zou
zijn geweest, zou hij waarschijnlijk nooit ingezet geweest zijn in de strijd, wegens te log
voor het terrein zoals het in de rapport van de Duitse bureel van de Feldwagenamt
vermeld staat: nota van 18 oktober 1917 “het rapport concludeerde dat de tank
fundamenteel ongeschikt was voor de aanval, hoogstens zou hij gebruikt kunnen worden
als een mobiele vesting achter de eigen linies” .

De rompen werden op bevel van de wapenstilstandcommissie vernietigd, zelfs een
proefrit van het bijna afgewerkte exemplaar werd niet toegestaan.

In 1942 liet Hitler het project volledig in hout op ware grootte bouwen om het te
vergelijken met zijn eigen projecten van die tijd. Toen Hitler het plan las dat de K-tank
moest uitgerust zijn met vlammenwerpers, liet Hitler het idee niet los om zijn eigen type
tanks ermee uit te rusten .

Bronnen:voornamelijk internet.

- WW | German tanks

- Achtung Panzer! - First Panzers 1917 -1918

- Tanks im ersten Weltkrieg

- http://www.angelfire.com/trek/tankswwi/germantarisl
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