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Reeds in de herfst van 1914 had de Duitse legerleiding voorgesteld om Engeland te bombarderen vanuit 
VLIEGTUIGEN. Het ontbrak hun toen echter nog over geschikte lange afstand vliegtuigen. 

 
Vanaf april 1916 had de “GOTHAER 
WAGGONFABRIK A.G.” een machine ��������
met voldoende vliegbereik. Van op de basissen 
in België kon Zuid-Engeland ermee aangevallen 
worden. De meest gebruikte verdere ontwikkeling 
van dit toestel was de “GOTHA G.IV”, een grote 
tweedekker die in maart 1917 operationeel werd 
en meteen het eerste Duits vliegtuigtype was dat 
ingezet werd om raids boven Engeland uit te 

voeren.. 
 
Technische gegevens:  Type: “GROßFLUFZEUG” - Tweedekker - lange afstand bommenwerper 
   Afmetingen:  Vleugelspan: 23,70 m.   Lengte: 11,86 m.   Hoogte: 4,30 m. 
   Motoren: 2 x 260 pk MERCEDES D.IV a – zescilinder in lijn vloeistofgekoeld. 
   Duwschroef. 
   Kruissnelheid: circa 130 km/u.     Maximum: 140 km/u. 
   Actieradius: circa 700 km. 

Bemanning: 3 man: 1 piloot in open cockpit + 2 schutters. 
   Bewapening: 2 beweegbare ‘Parabellum’ machinegeweren. 
   Bommenlast: bij dagvlucht: 300 kg. op vlieghoogte 5.000 meter. 
              bij nachtvlucht: tot 500 kg. op lagere vlieghoogte.  

(de zwaardere bommen hingen onder de romp, de kleinere bevonden zich in een bommenrek 
binnen in de romp achter de piloot tussen de vleugels) 

 
 
Dit “ENGLAND GESCHWADER” was 
hoofdzakelijk gestationeerd op door de 
Duitsers aangelegde vliegvelden in de 
buurt van Gent, in Gontrode, 
Scheldewindeke en St. Denijs-Westrem. 
Er waren er ook in Gistel. De ‘B.A.O.’ 
(Brieftauben Abteilung Ostende) vormde 
de eerste eenheid van het 
‘BOMBENGESCHWADER �+). In het 
totaal werden ongeveer 230 
gelijkaardige bommenwerpers gepro-
duceerd. 
 
De eerste DAGAANVAL op Londen had 
plaats op 25 mei 1917 met een formatie 
van 23 toestellen. Door het slechte 
vliegweer werden ze afgedreven tot boven Folkestone. Daar maakten ze 95 dodelijke burgerslachtoffers en 195 
gewonden. 
 
Op 13 juni vielen ze opnieuw Londen aan met 14 ‘GOTHA G.IV’ bommenwerpers, van op een hoogte van 4.500 
meter. Toen vielen er 162 doden en 482 gekwetsten. Een volgende raid op 7 juli met 22 GOTHA’s in volle 
daglicht, met 54 doden en 190 gewonden als gevolg. Er werd één GOTHA neergeschoten boven Londen en vier 
andere crashten bij hun landing in België. Vanaf nu kwam er hevige reactie in Engeland. Er braken rellen uit in de 
getroffen wijken en in het Parlement werden pertinente en verontwaardigde vragen gesteld. 
 
De luchtverdediging zowel van op de grond als in de lucht werd verhoogd. Door deze sterkere verdediging 
begonnen de vluchten op Engeland van de “ENGLAND GESCHWADER” meer en meer van hun Großflugzeuge 
te verliezen. Ze werden herhaalde keren reeds op hun aanvliegroutes naar Londen teruggeslagen. De laatste 
DAGAANVAL gebeurde op 22 augustus 1917. De 11 aanvallende Großflugzeuge werden door maar eventjes 137 
Britse jachttoestellen bestookt. Toch werd Ramsgate nog in der haast gebombardeerd. Van dan af aan schakelde 
het “ENGLAND GESCHWADER” over op NACHTVLUCHTEN. 
 
De grote GOTHA toestellen waren gekend als zeer wendbaar, maar toch gingen meer van deze vliegtuigen 
verloren aan ongelukken en ‘crash landings’ dan door de Britse luchtverdediging. 



De eerste NACHTAANVAL had plaats in de nacht van 3 op 4 september 1917. De Britse marinebasis van 
Chatham werd aangevallen door een formatie van 5 Großflugzeuge. Door een voltreffer in een der slaapzalen 
werden 131 matrozen gedood en 90 gekwetst. De daaropvolgende nacht werd de stad Londen gebombardeerd. 
De rondcirkelende vliegtuigen boven de stad hielden de zenuwachtige bevolking van 23 uur ’s nachts tot 01 uur ’s 
anderendaags morgen in de schuilkelders en in de metro stations onder de grond. Er werden met tussenpozen 
bommen afgeworpen. 
 
Intussen had een nog groter toestel, het “R.F.Z.” (Riesen-Flugzeug Zeppelin) de� rangen van het� “ENGLAND 
GESCHWADER”�komen aanvullen.  

 
 
De “STAAKEN R.VI” werd gebouwd bij de “ZEPPELIN WER FT BERLIN – STAAKEN”.  
 
 
Technische gegevens: 
 
 Type: “RIESENFLUGZEUG” – Tweedekker – lange afstand nachtbommenwerper 
 Afmetingen: Vleugelspan: 42,20 m.   Lengte: 22,10 m.   Hoogte: 6,30 m. 

Motoren. 4 x MERCEDES 260 pk D.IV a of 4 x 245 pk MAYBACH Mb. IV a – vloeistofgekoeld – 2 aan 2 
in tandem - 2 duw- en 2 trekschroeven 

 Maximum snelheid: 135 km/u. 
 Actieradius: circa 1.000 km. Max. vliegduur: 7 tot 10 uur naar gelang de lading. 

Bemanning. 7 man. – piloot, navigator en bommenwerper in gesloten cabine 
Bewapening: 4 tot 6 beweegbare ‘Parabellum’ of zelfs buitgemaakte ‘Lewis’ machinegeweren. 
Bommenlast: tussen 2.400 tot 3.800 kg. 
(bommenrek met 18 bommen van elk 100 kg binnen in de romp en 2 bommen van elk 300 kg of 1.000 
kg onder de romp) 
Noot: Deze machines waren uitgerust met “F.T. Sendgerät” (‘Funken-Telegrafie’ – draadloze 
zendapparatuur met Morse code) 

 
Het Britse luchtdoelgeschut schoot op dat moment nog lukraak. Daardoor lag het verbruik aan afgevuurde 
granaten enorm hoog. De neervallende scherven en omhulsels van de eigen granaatkartetsen richtten zeer veel 
schade aan naast de vijandelijke bommen en er werd praktisch geen enkele bommenwerper neergehaald. Door 
het ontbreken van radioapparatuur aan boord van de Britse nachtjagers hadden die helemaal geen contact met 
de grond en kregen dus geen informatie over de toestand in de lucht op afstand. Toch beten de Britse 
nachtjagers door en deden intussen veel ervaring op. 
 



 

I 
 
Intussen hadden de Britten, naast hun luchtdoelgeschut en de inzet van 
nachtjagers een derde manier van luchtbescherming voor London voorzien. Dit 
waren de zogenaamde “Balloon Aprons” (ballon schorten). Tussen een rij 
kabelballons was een soort waslijn gespannen waaraan een franje van 
stalen kabels neerhing. Die waren ’s nachts moeilijk zichtbaar en de 
aanvallende vliegtuigen of eventueel nog luchtschepen vernestelden 
erin precies zoals een vis in een net. 
 
 
 

 
De laatste vliegtuigraid op Engeland werd uitgevoerd op 19 mei 1918 door een formatie van 38 GOTHA 
GROßFLUGZEUGE en 2 STAAKEN RIESENFLUGZEUGE. Dit werd voor de Duitse luchtmacht een zware 
mislukking en nederlaag. Het Britse luchtdoelgeschut haalde drie GOTHA toestellen neer en de intussen meer 
ervaren nachtjagerpiloten schoten er ook nog drie naar beneden.  Vanaf  die nacht werden de nachtvluchten op  
          “Balloon Apron”           ��        Engeland stopgezet  en werden die  zware bommenwerpers alleen nog in-   
                                            gezet bij Duitse offensieven in Frankrijk. 
 
Tegen het einde van de oorlog werd de luchtafweer boven London geleid door de “L.A.D.A.” (London Air Defence 
Area) met “SOPWITH CAMEL” jagers die intussen wel van radioapparatuur waren voorzien. 
 
In het totaal werden tussen 18 december 1917 en 20 mei 1918 door de R.F.Z. (Riesenflugzeuge) elf raids 
uitgevoerd. Daarbij wierpen ze meer dan 27 ton bommen af zonder dat een toestel verloren ging. De GOTHA 
G.IV (Großflugzeugen) namen in diezelfde periode deel aan 22 raids en hebben daarbij bijna 85 ton bommen 
neergegooid. 
 
Vanaf januari 1918 ging de R.F.A. 501 (Riesenflugzeug Abteilung N° 501) bombardementen op de stad Pari js 
uitvoeren. 
 

OVERZICHT van de DUITSE LUCHTAANVALLEN op ENGELAND 
Type TOESTEL aanvang einde aantal raids ton bommen 

ZEPPELIN 19.01.1915 09.08.1918 51 196 
GOTHA 05.06.1917 20.05.1918 52 84 

STAAKEN 28.09.1917 20.05.1918 33 111 
 

OVERZICHT van de VERLIEZEN 
DUITSE VERLIEZEN BRITSE VERLIEZEN  

Type  
TOESTEL 

aantal 
TOESTELLEN (1) 

aantal man 
BEMANNING (2) 

aantal 
DODEN 

aantal 
GEWONDEN 

ZEPPELIN 33 - 557 1.388 
GOTHA 24 - 857 2.058 

STAAKEN 24 33 218    628 
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Duitse 
bommensoorten 
gebruikt op Engeland 



 
Duitse bombardementen op Engeland van 1914 tot 1917  

 (deze bijdrage is een uittreksel van een themanummer over het vliegwezen in de eerste wereldoorlog) 


